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Oversigtkort der viser stationen, drejeskive og remise. Mellem stationen og remisen ligger de
bevaringsveerdige funktionaerbygninger og @verst til hgjre ligger Rungsted Skole og Rungsted
Ladegard.
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Begrundelse for forslaget

Rungsted Kyst Station og remise repraesenterer en enestaende og velbevaret helhed i dansk
arkitektur, dansk industrihistorie og dansk kulturhistorie. Der er formodentlig ikke noget andet
sted i landet hvor der findes et DSB-anlag, der bdde har meget hgje arkitektoniske kvaliteter, er
fuldsteendigt intakt og velbevaret som anleg med alle elementer i behold — dvs. stationsbygning
med venteverelse, remise med veerksted og overnatningsrum for personalet, drejeskive,
vandkran og lessekran samt funktionarbygninger mellem stationen og remisen - og som det
mest enestdende, som alt sammen stadig bruges efter sit oprindelige formal.

Det sidste sker dels i kraft af Kystbanens brug af de to stationsbygninger og sporene, dels i kraft
af Nordsjzllands Jemnbaneklub'’s benyttelse af remisen og drejeskiven m.v. til restaurering af
gamle damplokomotiver og som udgangspunkt for deres aktiviteter med kerende
museumslokomotiver og historiske togvogne.

At komme ind i Rungsted Remise og se et tonstungt damplokomotiv std over smgregraven,
dufte olien og kullene og mgde de olieindsmurte ildsjeele, der bakser med kempe skruenggler,
og vide, at dette ikke er et museum eller et 'oplevelses-center, men handveaerk og teknik i meget
stor skala, er en oplevelse af eventyrlig art. Her er bdde bygningerne og kulturhistorien
viderefert pa helt fantastisk made, hvilket er en umistelig kvalitet ved stedet.

Spergsmalet er selvfglgelig, om en sa unik aktivitet som istandsattelse og kersel med
damplokomotiver kan og vil fortsette pa stedet over tid. Men her vil en fredning af Remisen og
de gvrige bygninger i helheden, hvorved der skabes sikkerhed for, at disse ikke bliver revet ned
eller forfalder, gare, at Jernbaneklubben kan planleegge for fremtiden, herunder sege fondspenge
til at gennemfere en tiltreengt istandsaettelse bygningerne. En fredning af Remisen m.v. vil dermed
veere en vigtig forudsaetning for at den enestdende kulturhistoriske helhed pa stedet vil kunne
bevares, og en afvisning af fredningen, vil medfere det modsatte. Man vil veere henvist til at
fortseette aktiviteterne i tilfeeldige skure eller plastiktelte andre steder, uden samme
kulturhistoriske ramme og baggrund.

| den omfattende gennemgang af DSB's stationer m.v., der blev gennemfart af Planstyrelsen i
1988, fokuserede man mest pa bygningernes arkitektoniske vaerdier, og knapt sa meget pa den
kulturhistoriske helhed. Derfor blev Rungsted Kyst Station ikke indstillet til fredning, bl.a. fordi
den vestre stationsbygning har en tilbygning fra 1978, som er bygget i samme stil, og med
samme facadedetaljering som resten af stationen fra 1897, og specielt som kopi af tilbygningen
fra 1908, og desuden blev den forsynet med tre baldakiner mod perronen.
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Det nuveerende fredningsforslag adskiller sig derfor fra det tidligere forslag ved:

Dels at fokusere pa den enestaende og helt intakte arkitektoniske helhed, de forskellige
bygninger reprasenterer med et tydeligt hierarki i arkitekturen og med de meget fa, men
tidstypiske @ndringer og tilbygninger, der er foretaget pa godt og ondt,

Dels at fokusere pa det ganske enestaende stykke industrimiljg, denne helhed
representerer — en helhed og et miljg, der ikke findes sd intakt og uspoleret andre steder i
landet.

Dels at fokusere pa at kulturhistorien som det eneste sted i landet har fortsat helt frem til |
dag — og har gode muligheder for at vedblive med at fortsztte: Banen, stationen og
boligerne, naturligvis, men ogsa remisen, damplokomotiverne, drejeskiven, vandkranen og
lessekranen. Faktisk her Jernbaneklubbens aktiviteter i remisen snart strakt sig over en
lengere arrekke end den tidsperiode fra banens dbning, til man opherte med at anvende
remiseanlaegget til dets oprindelige formdl. Desuden ligger Rungsted Ladegard med
stuehus, avisbygninger og ikke mindst de abne jorder som minde om hvordan jernbanen
havde stor betydning for hurtig transport til markedet i hovedstaden. Dette opleves til
fulde ved en spadseretur i omradet.

Netop i 'Industridret 2007" vil en fredning af Rungsted Kyst Station og Remise m.v., hvor nogle af
industrihistoriens vigtigste forudsatninger, dampmaskinen, damplokomotivet og jernbanen,
endnu er i brug, veere ekstra relevant.

Det skal nzvnes, at DSB har konkrete planer om at nedrive eller szlge nogle af deres
boligbygninger pa stationsomradet. Fredningsforslaget omfatter ikke disse bygninger. Se kortene
pa side 8 og 9.

En fredning vil sikre bevarelsen af et stykke aktiv industrihistorie og ligge i en naturlig forlengelse
af de gvrige fredede stationer pa Kystbanen. Rungsted er den eneste station hvor de
oprindelige tekniske anleeg er bevarede - og endog i brug til samme formal som de er skabt til.
Tilmed ligger Rungsted i relativ kort afstand for Hovedstaden, hvorved mange mennesker vil
kunne opleve det enestdende industrimiljo f.eks. ved at Jernbaneklubben arrangerer udflugter
fra Hovedbanegdrden til Rungsted med ophold og dben remise, hvor alle kan opleve den
forteettede stemning af tidligere tiders transportmader.

/Endret brug af industrialismens bygninger

| disse ar sker der store @&ndringer ikke mindst indenfor jernbaneomrddet hvor tidligere tiders
store rangerarealer slgjfes og omdannes til boligomrdder eller erhverv. Desuden bliver langt de
fleste af industrialismens bygninger overflediggjorte pga. &ndrede produktionsformer,
globalisering samt afskaffelse af offentlige vaesener som f.eks. DSB. Det bevirker at de
stationsanleeg, der var forudsaetningen for dannelsen af det industrialiserede samfund, nu er ved
at blive nedrevet eller omdannet til ukendelighed.

| Rungsted er der aktuelle planer om at udstykke omrader omkring stationen til boligomrader.
P4 vestsiden af banen drejer det som om en lille funktionzrbolig, se A pa kortet side 8 og
omrade A pa kortet side 9. Pd gstsiden af banen drejer det sig om funktionarboligerne B og C
pa kortet side 8 og omrade B pa kortet side 9, samt den gamle postmesterbygning D pa kortet
side 8 samt omrade C pa kortet side 9 som ligger pa vejen ned til remisen. Se bilag 5

Rungsted Kyst fremstar i dag som et intakt stationsanleeg af hgj arkitektonisk kvalitet som er
useedvanligt ved, at det er naesten helt bevaret siden opferelsen i slutningen af 1800 tallet og
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som har den store fordel at anleegget er relativt overskueligt idet omradet, til trods for at det er
et komplet stationsanlaeg med remise og drejeskive, ikke er sa stort.

Remisen er i dag hjemsted for Nordsjzllands Jernbaneklub der benytter bygningen til at
istandszette klubbens gamle damplokomotiver, hvoraf et kerte pa streekningen indtil afviklingen
af kersel med damplokomotiver i slutningen af 1960 éme. Klubben arbejder i remisen to dage
om ugen og der er ofte udflugter hvor alle kan deltage og falge med i, hvordan livet udspandt
sig for |10 ar siden omkring klargering af de store maskiner.

Tilstandsvurdering

Selve stationen med alle tilknyttede bygninger er blevet istandsat indenfor de sidste par ar og
fremstdr i dag i ret god stand. Remisen er ikke blevet vedligeholdt i flere dr, da der har veeret en
del usikkerhed om dens skaebne. Bygningen lider dog ikke naevneveerdigt under dette og vil
kunne istandszettes for et relativt beskedent belgb pa knap 2 millioner kroner inkl. moms, se
bilag 3

Der er foretaget en besigtigelse af hele omradet

Samlet set udger Rungsted Kyst Station med de mange bevaringsveerdige bygninger, Rungsted
Ladegdrds bygningsanleg og Ladegdrdens fredede jorder et bevaringsveerdigt kulturmiljg — et
geografisk omrade som med sine kulturhistoriske elementer afspejler vaesentlige traek i
samfundsudviklingen.

Andre stationer pa Kystbanen der er fredede

Der er flere af Kystbanens stationer, der er fredet, nemlig Kebenhavns Hovedbanegard,
Osterport, Hellerup, Ordrup, Klampenborg, Skodsborg, Vedbaek samt Helsinggr station.
Desuden er Frihavnsstationen, der for nylig er genopfert pd omtrent samme sted som den
oprindelig stod, og Toldvagten, ogsa ved Dsterport Station, fredede.

Med en fredning af Rungsted station vil alle stationer fra Kgbenhavns Hovedbanegard til
Rungsted tegnet af Heinrich Wenck veere sikret for eftertiden — samtidig med at de indgar
naturligt i en af de vigtigste og steerkest trafikerede modeme transportveje.

Heinrich Wenck

Heinrich Wenck blev fadt den 10.3.1851 i Arhus af forzeldre der stammede fra Schleswig-
Holstein. Faderen arbejdede med Altona - Kiel Jernbanen men flyttede med familien til
Kebenhavn i 1864 pga. krigen. Allerede i 1879 stod Heinrich Wenck for bygningen af alle
stationerme pa den nye Ostsjellandske Jernbane der er en privatbane. Efter bygningen af flere
privatbanestationer kom han til Statsbanerne i 1882 hvor noget af hans fgrste arbejde var
bygningen af Helsingars 2. banegdrd, som senere blev endestation for Kystbanen og i dag er
fredet.

Stationerne pa Kystbanen blev den endelige gennembrud for Heinrich Wenck, men
sidelgbende blev der ogsa tid til at tegne stationerne pa en lang reekke privatbaner. Udover
Kystbanens stationer er bl.a. Kebenhavns 3. og nuveerende hovedbanegdrd fra 191 |, Gedser,
Esbjerg og Korser station (hvor der er hentet inspiration fra Phillip de Langes Hovedvagt pa
Nyholm) tegnet af Heinrich Wenck. Senere blev han inspireret af de nye tendenser, vaek fra
nationalromantikken, mod det mere enkle og funktionelle som kom til udtryk gennem Bedre
Byggeskik.
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Heinrich Wenck var arkitekt i den periode hvor der blev bygget flest jernbaner i Danmark og
han er derfor den arkitekt der mere end nogen anden har sat sit preeg pa stationsbygninger
over hele landet. Stationerne pa Kystbanen er nogle af de mest pompgase, som med deres store
centrale forhaller og livlige facadeudsmykning var et udtryk for den nationalromantiske periode.

Heinrich Wenck der den 3. 2. 1936.

Andre fredede industrimiljger der er fredede

Fredning af Rungsted Kyst Station med tilhgrende tjenesteboliger, remise og tekniske anlaeg kan
sammenlignes med andre fredninger af industrikomplekser som f.eks. Raadvad, Brede og
Hellebaek.

Arkitektoniske kvaliteter

Som helhed vurderes det at bygningeme og anlaegget har de arkitektoniske og kulturhistoriske

kvaliteter der kan begrunde en fredning. Der er i dag ingen andre parallelremiser, hvor sporene
ligger parallelt i modsatning til rundremiser, der er fredet
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Rungsted Kyst Station med den
vestlige og gstlige stationsbyg-
ning samt smdhuse, opf. 1897.
Foreslas fredet

2 Funktionzerboliger opf. 1903
Foreslas fredet.

3 Funktionarboliger opf. 1910
Foreslas fredet.

4 Remise, opf. 1897.
Foreslas fredet

5-7 Drejeskive, lessekran og vandkran,
Foreslas fredet

A, B, C, D Funktionzrboliger opf. 1909-
1923. Foreslas ikke fredet, er bevarings
Veardige, men indstillet til nedrivning

E  Funktionarboliger opf. 1910.
Foreslas ikke fredet, er bevaringsvaerdig

F Rungsted Ladegdrd, er bevaringsveerdig
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Overordnet om Rungsted station, remiseanlaeg, faste anleg samt
funktionarbygninger

i it j-‘“"
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Rungsted Station i dag, det 4. spor er slgjfet og erstattet af en perron. Hovedbygningen har faet
en lav tilbygning og forsynet med baldakiner mod perronen. Desuden er en der gangbro som
forbindelse mellem perronerne.

Anlegget af Kystbanen.

Rungsted Kyst er en station pa Kystbanen, der blev dbnet for trafik i 1897. Banen startede
oprindeligt fra @sterport Station og gik over Klampenborg til Helsingar. Tilfgjelsen "Kyst” blev
anvendt for at undgd misforstaelser i forhold til Ringsted. Det var farst i 1911, da den
nedgravede Boulevardbane og den nuveerende hovedbanegard stod feerdige, at Kystbanen fik
udgangspunkt i Kgbenhavn. Banen var fra starten anlagt som dobbeltsporet fra @sterport til
Rungsted Kyst, hvorfra den fortsatte som enkeltsporet til Snekkersten. Den zldre Nordbane fra
Hillered stedte til her, og baneme fortsatte sammen til Helsingar. Eftersom der var planlagt en
storre trafik til Rungsted, som dermed blev endestation for en del tog, blev her fra staren opfert
en remise med to spor forbundet via en drejeskive. Remisen, som derfor ogsa er fra banens
bygning, er en sdkaldt parallelremise hvor sporene ligger parallelt og ikke en rundremise, som

10
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ellers er meget almindelig i forbindelse med drejeskiver ved stgrre stationsanleg. Eftersom
Rungsted Station var et trafikknudepunkt med mange ansatte blev der bygget flere
tjenesteboliger.

Anlegget af Kystbanen havde stor betydning for udviklingen af omradet med den langt lettere
adgang til Kgbenhavn. Der skete en kraftig bebyggelse af omradet og desuden kom der let
adgang til transport af landbrugsvarer fra de store garde, bl.a. Rungstedgardene.

Hele Rungsted Station fremstar som et usedvanligt velbevaret miljg som udger en
kulturhistorisk helhed som det er vigtigt at vaerne om. Til trods for at banen beted en kraftig
udbygning af omrddet er de nzere omrdder omkring stationen forblgffende dbne med fredede
marker, golfbaner mm, se luftfoto pa naeste side. Stationsmiljget udger et vaesentligt vidnesbyrd
om byudviklingen i Harsholm.

Stationsomradet @st for banen afgreenses af dbne, fredede landskaber bortset fra Rungsted skole
fra 1952. Alle bygninger @st for banen er bevarede.

Vest for banen ligger flere bevaringsvaerdige bygninger samt nye bygninger pa de nu nedlagte
rangeromrader. Desveerre er et Kolonnehus og pakhus/ilgodsbygning nedrevet indenfor de
seneste dr. Trods bebyggelsen fornemmes landskabet bag bebyggelsen tydeligt.

Pa begge sider af banen har der varet en rekke havelodder som DSB medarbejdere kunne leje
som en del af velferdsgoderne for de ansatte. Der findes endnu 5 pa @stsiden.

Arkitektur

Stationen inklusiv de mindre pakhuse og toiletbygninger, remise og flere tjenesteboliger er alle
tegnet af Heinrich Wenck, som var chefarkitekt for DSB.

De bygninger der blev bygget til banens opferelse i 1897 nemlig stationen, de zldste
tjenesteboliger og remisen, er alle opbygget af gule mursten med en rig dekoration i rede sten.
Stilen er historicisme knyttet til mgnstermurveerk og dekorationer i gule og rede mursten samt
udstrakt anvendelse af synlige treekonstruktioner, bl.a. spaerender, loftkonstruktioner og
vindskeder med brandstager. Indvendigt har specielt stationernes ventevarelser fornemme gulv-,
vaeg- og loftdekorationer, dels som udskarne og dekorationsmalede treekonstruktioner, dels som
vaeg- og loftmalerier og dels som gulvmosaikker.

Typisk for Kystbanen er, at hver station pa banen er bygget med sine helt serlige kendetegn. Til
trods for at ventesalen pd gstsiden af banen formmaessig er magen til ventesalen pd Skodsborg
station, fremstar den med en helt anden arkitektur gennem at anvende bade gule og rede sten |
Rungsted, men udelukkende rede mursten i Skodsborg.

Taget er helvalmet/saddeltag af naturskiffer med de karakteristiske "Kystbane™ dekorationer i
gavlene. Disse dekorationer er ens for alle bygningerne for en station, men forskellig fra station
til station.

Oprindelighed og @ndringer

Hele omradet er et utroligt intakt stationsanleeg hvor de fleste af de faciliteter, der herte sig til
en delvis endestation, stadig er bevarede efter | 10 ar. De stgrste forandringer er at
lessesporene samt et ligodskontor og et kolonnehus pd vestsiden af banen er fiernede og der |
ar 2002 er bygget boliger pa arealerne.
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Rungsted Kyst Station, skole og Ladegard, 2005. Der er kun forblgffende fa zendringer i forhold
til 1954, primart udvidelse af skolen samt byggeriet pd rangerarealerne vest for banen.
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Beskrivelse af de enkelte bygninger og anleg der indstilles til fredning
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|. Rungsted Kyst Station, beskrivelsen opdeles i bygningerne pa astre og vestre side af sporene

R i+, e T ) ] = SRR ¥ SR L Bl
Rungsted Station kort fer indvielsen i |897. Pa dette fotografi fremgdr den oprindelige
arkitektoniske plan tydeligt, hvor de to bygninger pa hver side af skinnerne forholder sig til
hinanden med abne logier (som pa ventesalen genfindes mod gaden).

.-Eur-]l_rm; Bl TS S g T

Rungsted Station 1909. Bemaerk den lave tilbygning fra dret for — som derved bryder den
symmetriske opbygning af facaden omkring loggiaen.
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|. Station, vestre hovedbygning

Vestre Stationsvej 7
Se | pd luftfotografi side 8.

Opfert 1897 af arkitekt H. Wenck,
ombygget 1908 og 1978.

Bevaringsveerdi 2

Hovedbygningen er placeret pd
vestsiden af banen og er en bygning i
to etager, som senere er tilbyggede i

en etage ved hver gavl.

Udover dekorationen med radt
menstermurveerk i de gule teglsten er
der brugt sandsten og pudsede felter.
Vinduerne er smasprossede med
hvide rammer og grenne karme/poste.
De tre midterste vinduer, som svarer
til loggiadbningerne mod perronen, er
buede foroven med tveerpost hvor
buen starter.

Dgrene er rgde fyldingsdgre med
opsprossede rudefelter og grenne
karme.

Hovedbygningen har
helvalmet tag af naturskifer
med hvidmalede
underbreedder og gren
stern. Taget har snegitre og
er forsynede med nyere
tagvinduer. Bygningen har
to skorstene i gule teglsten
med et band af rede
teglsten.




m =
— -4
zZ 0
0w

--N--]
<@
>z
o

RUNGSTED STATION OG REMISE

Den oprindelige loggia mod perronen,
svarende til loggiaen i ventesalen pa
gstsiden af sporene, er nu inddraget |
forhallen. Den er forsynet med
krydshveelv. Den oprindelige forhals
veegge er bekleedt med @Dlandssten til
brysthgjde med rede teglsten med
sandstens band over. @verst afsluttes
veeggen med en freskofrise, som er
udformet som en sgjlet buefrise i rede
tegl og pudsede, hvide felter og et
menstermurveerk | rede og gule
teglsten. Den tidligere loggia har vaegge
af gule teglsten med redt

menstermurveaerk. Loggiaens buer
bzeres af to granitsgjler og murede
piller ved vaeggen. De fint dekorere
banke og lysekrone er stadig
bevarede. Der er bolig pa |. sal.

Bygningshistorie

Allerede i 1908 blev der brug for mere
plads til postvaesenet og tilbygningen
mod syd blev bygget, se foto fra |897
og 1909 side |4. Tilbygningen er
udfert i "samme stil” som hovedhuset,
men forsynet med let skranende

tagpaptag.

| 1978 blev der igen tilbygget, nu mod nord og
igen en et etages bygning med let skranende tag
og ellers med en facadeudsmykning svarende til
hovedbygningen og tilbygningen fra |908. Det
indre er en del ombygget med kiosk mm. Loggiaen
mod perronen er som naevnt lukket, og i stedet
forsynet med en udvendig baldakin mod perronen
med kobberinddakket tag, baret af granmalede
jernsgjler.
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Sidebygninger til vestre
stationsbygning

Se | pd luftfotografi side 8.

Opfert 1897 af arkitekt H.
Wenck.

Bevaringsveerdi 4

Toiletbygning nord for
hovedbygningen er opbygget af
gule teglsten med rodt
menstermurveaerk og granitsokkel.

Der er smdsprossede vinduer over d@ren | gavlen med udluftningsribber overst | gavltrekanten
Dgre og vinduer har samme farver som pd hovedbygningen. Taget er et saddeltag af naturskiffer
med de karakteristiske dekorationer i gavlene. Der er en muret skorsten med band af rede

teglsten.

Syd for hovedbygningen ligger
dette nydelige lille udhus, som er
opbygget pa samme made som
toiletbygningen mod nord, med
saddeltag af naturskiffer,
menstermurveerk i gule og rede
tegl og smasprossede vinduer og
rede fyldingsdere.
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RUNGSTED STATION OG REMISE

| Station, @stre hovedbygning
Dstre Stationsvej 6
Se | pa luftfotografi side 8.

Opfert 1897 af arkitekt H.
Wenck.

Bevaringsveerdi 2

En et etages bygning, som
fungerer som ventesal for tog
mod Helsingar.
Bygningen er
opfert af samme
materialer og med
brug af samme
udsmykning som
hovedbygningen
pa vestsiden. |
modsatning til
denne er der her
kun sket mindre
e&ndringer siden
opferelsen,
hvorved den
oprindelige
arkitektoniske ide
fremstar tydeligt.
Bygningen er en af
de bedste af
Wenck's
bygninger pa
Kystbanen.

Bade perron- og gt
gadeside haren | s e SR
aben loggia pa tre fag med hver to granitsgjler og murede piller mod vaeggen. Vinduer og dere
er udformet som i hovedbygningen. Taget er et sadeltag med brudt valm, et irimoyatag, beklaedt
med naturskiffer og med to dekorerede skorstene som er udformet som sma tarme med
regabninger. Der er ovenlys for belysning af ventesalen.
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Loggiaerne har lofter der er bekleedt med
brune breedder baret af grenne loftsbjeelker
med hvide profillister der hviler pa konsoller
af rede formsten. Der er faste grenmalede
bzaenke.

| forhallen er loftet bekleedt med grenne
breedder i sildebensmgnster med redmalet
temmer som fortsaetter som dekorativt
element pd den gverste del af veeggene.
Temmeret har grenne og fladefarvede
udskaeringer.

Vaggene er bekledt med redmalede
treepaneler til brysthgjde og med overvaegge
af rede teglsten med sandsten som
dekoration. Herover en udkragning med
teglsten og en freskofrise.

Ogsa dette rum er belyst fra en stor
smedejemslysekrone.

Bygningshistorie

Dstre ekspedition blev lukket i | 960.

Bygningen anvendes til beboelse og ventesal.

!
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Sidebygninger til vestre stationsbygning

Se | pd luftfotografi side 8.

Opfert 1897 af arkitekt H. Wenck.
Bevaringsveerdi 2

Toiletbygning nord for hovedbygningen er
opbygget af gule teglsten med radt
menstermurvaerk og granitsokkel. Der er

smasprossede vinduer over dgren | gavlen
med udluftningsribber averst |

gavltrekanten. Dgre og vinduer har samme farver som
pa hovedbygningen. Taget er et saddeltag af
naturskifer med de karakteristiske dekorationer i
gavlene.
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2. Traditionelt DSB funktionzr dobbelthus,
Dstre Stationsvej 3 og 5-7:

Disse to dobbelthuse behandles samlet da de
stort set er ens. Billederne pa denne side er af
Dstre Stationsvej 3

Se 2 pa luftfotografi side 8.
Opfert 1903 af arkitekt H. Wenck.
Bevaringsveerdi 3

H formet grundplan med to bygninger forbundet
med en tvaerlenge | samme hgjde. Bygningerne
er, ligesom stationen, opbygget i gule teglsten
med megnster i rgde sten. Pd nr. 3 er der
saddeltag med stringpressede Romerfalstagsten
og pa nr. 5 - 7 er der formstgbte teglsten
preegede med en rombe, begge med originale
rygningssten. Det udkragede tag baeres af to
bjeelkeender for hver tagflade. Gren- og
redmalet sternbreedder som afsluttes foroven

med de karakteristiske dekorationer i gavlene. Pa nr. 3 er
skorstenene nyere kopier af de oprindelige. Der er nyere
tagvinduer, medens vinduerne i selve huset er de
oprindelige smasprossede vinduer med hvide rammer og
gron karm /post som pa stationen. Dgrene er grenne
fyldingsdere med lysindtag. Begge bygninger ses tydeligt
fra perroneme og indgar harmonisk i hele stationsmiljget
omkring Rungsted Kyst.

Oprindelighed og @ndringer:
Bortset fra nye ovenlysvinduer og nye rekonstruerede

skorstene fremstdr begge bygninger stort set som da de
blev bygget. Bygningerne fremstdr i god stand.

Bygningshistorie:

Bygningerne er opfert som funktionaerbygninger for
ansatte ved DSB. Der findes en raekke af denne slags bygninger op langs Kystbanen, men der er
ingen steder, hvor de er fredede.
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Billederne pa denne side er af @stre Stationsvej 5-
7

22
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3. Nyere funktionzerboliger:
Dstre Stationsvej 9-15 og 17-23.

Disse to rekkehuse behandles samlet da de
stort set er ens.

Se 3 pa luftfotografi side 8.

Opfert 1910 af arkitekterne C. Brandstrup og
H. Rasmussen.

Bevaringsvaerdi 3

Der er fire boliger i hvert reekkehus.
Bygningerne er |2 etages med murvaerk af
rode teglsten i stueetagen og pudsede
overetager med saddeltag og glatte helgavle.
Hver bolig markeres ved fire tveergavle hvor
hele |. salen er pudset og hvidmalet. Der er

vingehjulsrelieffer i gavlene dannet af rede sten.

Der er nyere tagvinduer. Vinduerne er med to
tvaersprosser og hvidmalede rammer og
grenne karme og poste. Der er en stor bred

skorsten for hver bolig, taget er med rede
vingetagsten. Indgangsderene er trukket tilbage
sd der fremkommer sma overdaekkede
verandaer. Dgrene er grenmalede med fylding

og sprosset lysindtag. Verandaerme markeres af

et flettet liste fletvaerk.
Oprindelighed og @ndringer:

Bortset fra tagvinduer er der ikke sket starre
udvendige @ndringer pa bygningerne.
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4. Remise:

Dstre Stationsvej 27-31

Se 4 pa luftfotografi
side 8.
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Tegninger af remisen. Bemaerk de to aftreeksheetter for lokomotiverne, hvoraf en mangler i dag,
ligesom de to ventilationshaetter at tree pd kippen mangler. Pa planudsnittet ses sovepladserne
som i dag fungerer som kontor for Jernbaneklubben. Mellem de to spor ses vandtanken der
stadig er bevaret ligesom de to grave for eftersyn af lokomotiverne.
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RUNGSTED STATION OG REMISE

Nordsjzelland Jerbaneklubs brug af
remisen

Remisen fungerer i dag som
arbejdende veaerksted og
opbevaringssted for Nordsjeellands
Jernbane klub. Klubben har haft
brugsret til remisen siden 1973 hvilket
gor at remisen har fungeret i en
lengere arraekke til museumsformal
end til dens oprindelige formal, nemlig
som maskindepot for de damptog der
endte i Rungsted Kyst. Klubben har
ogsa en remise | Graested og har
jeevnligt udflugter som bl.a. kerer fra
Kebenhavns Hovedbanegard til
Rungsted, hvor deltagere sd bydes
indenfor i remisen og dermed kan
opleve et stykke levende
industrihistorie. Remisen er dermed et
af de fa steder hvor en industribygning
stadigveek anvendes til dens
oprindelige formal | 10 ar efter dens
opferelse.

Drejeskiven der er placeret foran
remisen er selvfglgelig en
forudsaetningen for at jermbane
materiellet kan komme ind i remisen
og for at kunne vende lokomotiverne
sa de kan kgre retvendte.
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RUNGSTED STATION OG REMISE

Beskrivelse af remisen
Opfert 1897 af arkitekt H. Wenck.

Remisen er opbygget med murveerk af gule
teglsten med redt mgnstermurvaerk som pa
stationen. Karakteristisk for remisen er de
store porte i gavlen. | hjgrneme til selve
remiserummet er murvaerket forsterket med
hver to skrd murede streebepiller for at klare
presset fra taget over det store rum.
Remiserummet er forsynet med grenmalede
sprossede rundbuede vinduer af jern, medens
veerksted og personalerum har samme type
treevinduer som pa stationen. | hver gavl er der
placeret et rundt vindue opdelt af sprosser i en
sekskantet stierme. Der er grenne dere og
porte. Sadeltaget er med naturskifer og
udhzeng med hvidmalede underbraedder. Speer,
ase, dzklister og husbrande er rede,
vindskeder grenne. Der er en skorsten i gule
teglsten med rede teglstensband samt et
aftreeksrer for lokomotiverne, det andet
aftreeksrgr og de to aftreeksheetter af tree
mangler. P4 gstsiden findes en lille udbygning

der indeholder toilet.

Indvendigt er der bevaret den gamle vandbeholder
med vandkran, de to veerkstedsgrave samt veerksted i
den smallere tilbygning. Pa farste sal findes
mandskabsrum.

“.“““H‘H:

=“-.n"-ﬂ

Oprindelighed og @ndringer:

Der er kun sket mindre @ndringer siden opferelsen
hvoraf det mest karakteristiske er at
udluftningshaetterne pa taget er vaek. Nordsjzllands
Jernbaneklub har ingen planer om at &ndre pa den
oprindelige indretning, men har fdet udarbejdet et
istandsattelsesforslag, se bilag 3, som vil bringe
bygningen op til en god stand. Remisen kan
istandszettes for under 2.000.000 kr. inkl. moms.
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Bygningshistorie:

Rungsted Kyst Station kreevede en del arbejde |
dampdriftens tid som endestation for lokaltogene fra
Kabenhavn. Lokomotiverne skulle Igbe om, forsynes med
vand og kul samt vaere hjemsted for overnattende materiel
og personale. Ved motordriftens indfgrelse sidst i tyverne
forenkledes forholdene efterhdnden, og remisen blev
overfladig og fik anden anvendelse.
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5. Drejeskive
Se 5 pd luftfotografi side 8.

En drejeskive kan opfylde to behov,
dels at vende lokomotiver, som iseer
er vigtigt ved damplokomotiver da de
dels er bygget til primeert at kere
forlaens, i modsaetning til diesel og el
lokomotiver der er symmetrisk
opbyggede, dels at give adgang pa en
pladsbesparende made til f.eks.
depotspor og remiser som her i
Rungsted. Drejeskiven er bygget af

jern og hviler pa en kraftig konsol |
midten og to stettehjul i hver ende
som kerer pa en cirkuler skinne.
Stettehjulene tager vaegten ndr
lokomotivet kgrer ud pa drejeskiven
indtil det er placeret midtpa. Sa bares
hele vagten af konsollen medens
drejeskive med lokomotiv drejes ved
handkraft. Nar skiven er drejet hen til
det spor hvor man gnsker det skal
kere videre fra, lases drejeskiven i
korrekt position med en pal, fer
lokomotivet igen kerer af drejeskiven.

Drejeskiven er funktionsdygtig og
bliver labende vedligeholdt af NordSJaellands Jernbaneklub den er selvﬂalgehg en forudsaetmng
for at kunne anvende remisen til dens oprindelige formdl.

D i e

Fig. 103, 20 m drejeskive med kongesta) sct fra siden og fra oven. o
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RUNGSTED STATION OG REMISE

6. Svingkran

Se 6 pd luftfotografi side 8.

Udover laesseramper, som enten var
placeret for enden af et spor til
aflesning af vogne ved vogngavlen,
eller siderampe til at leesse fra siden af
godsvogne, var der ofte placeret en
svingkran, som den der endnu er
bevaret pa Rungsted Station. Bade
det at lafte byrden, samt det at dreje
selve kranen er manuelt betjent. Hele
kranen er udfert i stebejemn. Selve
kranen baeres at en stgbejerns konsol
der er fastgjort i et stgbt fundament.

Fig. 122. 5,5 t =ldre svingkran.
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7. Vandkran
Se 7 pa luftfotografi side 8.

Damplokomotiver havde brug for vand, meget vand,
og derfor var der vandkraner pd alle sterre stationer.
De er af gode grunde overfladige i dag, og selv dem
der er tilbage er ikke i brug til museumskersel, da de
underjordiske vandforbindelser er afbrudte. De
damplokomotiver der af og til kerer, bliver forsynet
fra en normal vandslange - med stort tidsforbrug til
folge. Vandkranen pa Rungsted Kyst Station star for
enden af perronen ved udkerslen mod Helsingar og
er en vandkran lavet af stebejern med tidstypisk
ornamentik. Nyere vandkraner havde et drejeled midt
pa udliggerarmen for at kunne ramme dakslet pa de
forskellige typer damplokomotiver, denne vandkran
fungerer ved at den yderste del af udliggerarmen,
lavet i kobber, kan skydes frem og tilbage. Vandkranen
er placeret pd en mindre perron hvorpa der er
monteret et kraftigt handtag til at abne for vandet
med, og, hangende ned fra standeren, en stang der
kan laftes op for at dreje hele vandkranen ud over
skinnerne til lokomotivet. Det er efterhdanden meget
fa steder der findes vandkraner tilbage pa stationerne,
som minde om den tid hvor traekkraften var
damplokomotiver.
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RUNGSTED STATION OG REMISE

Bygninger og jernbane effekter fra andre steder pa Kystbanen som ikke
indstilles til fredning

Vagthytte fra Strandmellebroen

LAk
e N 2

Vagthytten og meldeklokken der )
star pa pladsen foran remisen o
stammer fra den nu nedrevne ; ' Lo
bro over Mglleden ved
Strandmgllen

Meldeklokke fra
Strandmgllebroen

Meldeklokke, det er den gra
cylinder med klokkerne gverst
som er placeret lige til venstre
for vagthuset pa det nederste
billede. De var placeret pad
stationer, ved ledvogterhuse til
betjente bomme samt neer
Strandmgllebroen, se fotografiet
fra 1904. De var en del af
sikringssystemet og blev brugt til
at melde at der var tog pa vej,
de var i brug pa Kystbanen helt
frem til 1973.
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RUNGSTED STATION OG REMISE

Bygninger til Rungsted Kyst Station der nu er nedrevet
lldgodsbygning:

Syd for hovedbygningen, lige syd for det lille udhus, 13 tidligere en treebygning som fungerede
som lldgodsbygning. Bygningen blev opfert 1907 af H. Wenck og bestod nederst af en
merkegra klinkebekleedning og @verst af redmalede breedder | pd 2 opfert pa stebt sokkel. Der
var hvidmalede smasprossede vinduer med merkegrgn indfatninger, som afsluttedes med
halvtagsbreedder pd knaegte, og to grenmalede porte og to grenne breeddebekledte dere med
sprosset lysindtag. Bade dere og porte havde indfatninger ligesom vindueme. Der var sadeltag
beklaedt med listedaekket tagpap.

Bygningen er bevaret i adskilt stand sd den evt. kan genopferes.

Kolonne- og pakhus:

Der 1a ogsd et kolonne- og pakhus syd herfor ude pa rangerarealet som nu er revet ned. Det
blev opfert i 1909 og var ogsa tegnet af H. Wenck. Bygningen ses til hgjre pa billedet nedenfor

dererfra 1971, dengang var der stadig fire spor gennem stationen og et intakt ranger sporareal.
Tjenesteboligeme ses til venstre i billedet og i midten anes remisen.
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RUNGSTED STATION OG REMISE

Fremtidige planer for omradet

Der er planer om at bebygge omrddet neer stationen ved at nedrive de fire tjenesteboliger A til
D, se kortene side 8 og 9. Planerne for omradet fremgar af bilag 5.
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Bilag, elektronisk

| Bevaringsvaerdige bygninger som er en del af stationsmiljget, men forvendtes nedrevet og ikke
er en del af fredningsforslaget

2 Bevaringsvaerdige bygninger som er en del af stationsmiljget, men ikke forvendtes nedrevet
eller er omfattet af fredningsforslaget

3 Istandsaettelsesforslag for Rungsted remise

4 Kulturmiljget ved Rungsted Kyst Station, Susanne Koch, Hgrsholm Kommune 16. 2. 2005
5 Forslag til bebyggelse ved Rungsted Kyst Station, DSB Ejendomssalg, 15. 6. 2005.

6 BBR oplysninger, kortudsnit og Saveregistrering for de bygninger der indstilles til fredning
7 BBR oplysninger pa andre stationer pa Kystbanen som er fredet

8 BBR oplysninger, kortudsnit og Saveregistrering for de bevaringsveerdige bygninger som er en
del af stationsmiljget, men forvendtes nedrevet og ikke er en del af fredningsforslaget

9 BBR oplysninger, kortudsnit og Saveregistrering for de bevaringsvardige bygninger der ikke er
indstillet til nedrivning og ikke indstilles til fredning

10 Ansggning om fredning af Rungsted Kyst remise, Allan Just Mgiller, 3.12.2002
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| Kystbanen 1897 — 1972, P. Thomassen, 1972
2 Banernes Bygning og Udstyrelse, Danske Statsbaner, 1965

3 Kunstindeks Danmark & Weilbachs kunstnerleksikon
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